Za Novi Pazar-Put, jedno od najvecih putarskih
preduzeca u Srbiji, Volvo kamioni su strateski
izbor: od 1991. do danas taj lojalan kupac je

u nekoliko navrata preuzeo vise od 60 Volvo
vozila, a najvise ove godine — 10, koji su, kao i

svi dosadasniji, dorasli najtezim iskusenjima u
izgradnji i odrzavanju saobracajnica.

rpski Sibir — to je drugo ime za
Pestersku visoravan, jugozapadni
deo nage drzave sa najhladnijim
inajduzim zimama u ovom
delu Evrope. U zimskim mesecima, a zima
ovde ume da traje i pola godine, nijedno
preduzeée za puteve u Srbiji nema teZi posao
od novopazarskog, jer se treba izboriti sa
smetovima, vejavicom, ledom... na skoro 1.000
kilometra magistralnih i regionalnih puteva, od
kojih je oko 70 odsto na nadmorskim visinama
ve¢im od 1.000 metara - recimo, prevoj na

Kopaoniku je na 1.879 m.

»Volvo kamioni su nam u svim, a posebno u
ovom, nadasve odgovornom poslu nezamenjivi
ve¢ sedamnaest sezona, potvrdujuéi da je izbor
tih vozila i za zimsku sluzbu bio vi$e nego
opravdan®, kaze rukovodilac Radne jedinice
Mehanizacija u Novi Pazar-Putu, dipl. inZ.
madinstva, Sead Delimedac. ,Do 2002-ge,
kada su nam stigla prva dva Volvoa FM9 300 s
pogonom 4x4, ili, kako ih mi putari popularno
zovemo ‘duplaci, sa zimskim ¢udima su se
"borili’ kamioni domace i isto¢noevropske
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proizvodnje, uz ’saradnju’ buldoZera i
specijalnih masina. Uklju¢ivanjem Volvo

kamiona u ove poslove ne samo da je pove¢ana
efikasnost u ¢id¢enju i posipanju kolovoza, ve¢

su drasti¢no poboljani uslovi rada — i vozaca i
putara.”

»Volvo kamioni su za vozace postali
privilegija i ¢ast, jer se najvec¢i deo napornog
posla uklanjanja snega i posipanja obavlja iz
kabine - takore¢i, samo pritiskom na prekidac®,
kaze Mehdija Huseinovi¢, koji je od 33 godine
staza u Volvo kamionima proveo punih 27.

Novi Pazar-Put je od 2006. u vi$e navrata
kupovao nove Volvo ,,duplake, a 2011-te,
prvi u Srbiji, preuzeo tada najnoviji kamion
u Volvoovoj ponudi - FMX u verziji sa dve
osovine (4x4), dnevnom kabinom i Euro V
motorom od 410 KS.

I ove godine, medu najve¢om kupovinom do
sada ponovo su bili FMX-ovi, ¢ak devet: dva
dvoosovinca (4x4) s 11-litarskim motorima
i kiper sanducima zapremine 8 m?, Cetiri
troosovinca (6x4) s motorima od 13 litara i
kiper sanducima zapremine 13 m® s trostranim
kipovanjem i tri cetvorosovinca (8x4), takode
s 13-litarskim motorima i kiper sanducima
zapremine 20 m?® sa zadnjim kipovanjem. Prvi
put svi su iskljucivo s automatizovanim I-Shfit
menjac¢ima.

yDeseto vozilo iz ovogodisnje velike nabavke
je troosovinski Volvo FH (6x4) s 13-litarskim
motorom od 540 KS, takode s I-Shiftom,
ritarderom, bogato opremljenom kabinom s
jednim leZajem, predviden da vuce niskonosecu
(plato) poluprikolicu i da se izbori s ukupnom
masom od 80 tona. Poput prethodnika, pred

njim ¢e, medu mnogim, Cesto biti i zadatak da
se uz vrleti Pestera penje s drobilicom mase
50 tona, a neretko i pod tezim optere¢enjima.
Njega je zaduzio’ Novak Simovi¢, koji u nasem
preduzecu radi 11 godina i upravo s ovakvim
modelom ima bogato iskustvo jer je ranije
takode upravljao Volvoovim cetvoroosovincem
FH 8x4 kupljenim 2004. godine*, kaze gospodin
Delimedac.

»Za 28 godina, koliko je Volvo prisutan u

nasem preduzeéu, stekli samo zaista izvanredna

iskustva s pouzdano$éu, izdrzljivoséu,
robusno§¢u, sjajnim tovarnim mogucénostima
tih kamiona®, dodaje gosp. Delimedac. ,Ako
pitate ¢emu tako duga vernost ovom brendu,
evo kratkog odgovora: 1991. smo kupili prvih
sedam Volvoa, tada ¢uvene 'njuskase’ NL10
260; svih sedam su jo§ u Zivotu’, a §est na
svakodnevnim prevozima, neki i sa po dva
miliona predenih kilometara! A zadaci pred
na$om flotom od ukupno 87 teskih kamiona,
od kojih su 55 iz Volvo programa, nikako nisu
laki - voze pod punim opterecenjem i zimi
ileti, i to ne ba$ fini teret (kamen, agregate,
pesak, asfaltnu smesu), kre¢u se putevima, ali
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i bespu¢ima, po dubokom snegu, blatu, vodi..
Volvoi su u svemu dorasli svim tim, pa i tezim
izazovima', uverava Sead Delimedac i dodaje:
“I Volvo gradevinske masine su izvanredne:
imamo po tri bagera i utovarne lopate; neke
od tih masina imaju i po 30.000 sati rada

§to je ekvivalent od 1,2 miliona prevaljenih
kilometara. Nismo ih ‘otvarali’, rade
besprekorno kao i kamioni. I da ne zaboravim
u voznom parku od marta 2011. imamo i
jedan midibus koji je nagraden na Volvo $asiji
Naravno, da je i on jo§ uvek u odli¢noj formi.”

Novi Pazar-Put zaposljava 515 radnika;
»pokriva“ (odrzava i gradi) kompletnu putnu
mrezu u op$tinama Novi Pazar, Kraljevo,
Raska, Sjenica i Tutin, a po potrebi u drugde u
Srbiji i Crnoj Gori. U ovoj godini najobimnije
projekat su radovi na zahtevnoj rekonstrukeiji
puta Aljinoviéi-Sjenica (izvodeni bez prekida
saobracaja, zatvaranjem jedne kolovozne
trake), na putu preko Golije koji bi trebalo da
poveze Ivanjicu i Cacak, na rekonstrukeiji put
Jo$ani¢ka Banja-Kopaonik, na saobracajnica
za fabriku LEONI u Kraljevu, na izgradnji
lokalnih puteva u Tutinu, na putu Beranovac
Go¢... Lane su novopazarski putari radili i na
prvom autoputu u Crnoj Gori, na asfaltiranje
saobracajnica u kompleksu Beograd na vodi,
na obilaznom putu oko Novog Pazara, na
putu Sjenica-Bare... U jedan od najznacajnih
projekata u istoriji preduzeéa ubrajaju radove 1
delu autoputa od 13,5 km na Koridoru 10: pos
dugo vremena Novi Pazar-Put je bio angazova
na takvom tipu saobracajnice na kojoj su se
vredni neimari iz Novog Pazara prvi put susre
is odredenim vrstama do tada nekori$¢enih
materijala. I sve to su neumorno, pouzdano,
besprekorno... opsluzivali Volvo kamioni.. ¥



